Joffre : pére méconnu de l'aviation militaire ?
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«On m’a parfois appelé le "Pére de l'aviation" maigst le maréchal Joffre qui doit porter
ce titre. C’est lui qui, fin 1914, a décrété quaviation était une arme et pratiguement une
armée. Il lui a accordé des avantages exceptionngtations aux communiqués, décorations
immédiates pour faits de guerre et autonomie eatiefaviation militaire francaise et toutes
les aviations militaires du monde doivent étre re@ssantes au maréchal Joffre d’avoir
ainsi donné a l'aviation militaire tout le prestige tous les droits qui lui reviennent.

Au point de vue matériel, il a eu I'immense médigeprévoir une guerre de longue durée et,
sans se préoccuper du temps que demanderaientnation du personnel et la réalisation
du matériel, il a lancé en octobre 1914 un progreente 50 escadrilles qui fut a I'époque
considéré comme une utopie. Soucieux du meilletifage il a fait appel a ce que les alliés
avaient réalisés de mieux : des avions Sopwith,ditgnPage, Caproni, le moteur Hispano,
la mitrailleuse Lewis»

Ce vibrant hommage peut surprendre le lecteur amipr abord. Qui se souvient que le
vainqueur de la Marne, dont le nhom s’identifie gnaément avec les trois premiéres années
de la Grande Guerre, fut un des péres fondateuraétenautique militaire ? Seuls quelques
rares privilégiés comme le général Barés, auques mevons le témoignage citévoquent
cet aspect méconnu de la carriere du maréchakJféit singulier, si ce dernier passe sous
silence toute son oeuvre aéronautique dansVsEmoire$, il ne manque pourtant pas de
mentionner dans sajournal de marchiplusieurs épisodes impliquant I'aviation. Bizaiger
qui intrigue d’autant plus que la plupart des bamire$ du maréchal semblent eux aussi
ignorer ce fait.

Seule une recherche méthodique dans les fondshiVascde la Premiere Guerre mondiale,
conservés par les armées de Terre et de I'Air &afines, permet de retrouver des papiers,
certes disparates, mais révélateurs de I'actiorepnse par Joffre dans le domaine aérien des

sa nomination, le 28 juillet 1911, chef d’état-majénéral de I'Armée.

« Jai toujours réussi dans ce que j'ai fait»



De cet enfant de Rivesaltes, né le 12 janvier 1B58¢énéral Desmazes, qui fit partie de son
état-major entre 1925 et le 3 janvier 1931 - datdéadmort de Joffre - a laissé un portrait des
plus étonnant : un des traits les plus curieux du caractéere du Mhed, c’était son absence
de curiosité et d'imagination. Je suis fondé a rajue durant sa vie il a peu lu, et pendant
les cinq années que j'ai passées aupres de luigiepa découvrir ce qui l'intéressait : il ne
paraissait pas avoir plus de golt pour les sciergpss pour la littérature, pour I'histoire que
pour la philosophie. Cependant, quelgues ouvragegébgraphie qui lui rappelaient les pays
qu'il avait autrefois parcourus éveillaient sonetion.»’ Que de chemin parcouru, en effet,
par le jeune Joseph Joffre, entré a Polytechniglié @ns et qui allait choisir le Génie par le
plus grand des hasards.

Excellent éleve, devenu rapidement expert dangnatouction des forteresses - il est méme
chargé des cours de fortifications a I'Ecole d’Apalion de Fontainebleau entre 1889 et 1892
- il présida & I'édification aussi bien qu'a la neodisation de nombreux fofta partir de 1874
et ce pendant dix ans. Mais le décés de sa prerdmoase conduit le capitaine Joffre a
solliciter, en décembre 1884, une affectation kbénla métropole. S’ouvre alors une longue
parenthése coloniale dans sa carriere ou noudrtaivens tout d’abord en Extréme-Orient,
poursuivant son ceuvre de sapeur a Formose puidelbiasit-Tonkin jusqu’en 1888.

Apres un bref retour en France, Joffre opte ceite pour I'Afrique en 1892. Chargé de
diriger au Soudan la construction d’'une voie derihede fer destinée a relier le Sénégal au
Niger, il est bientdt amené & prendre part a lajaéte de TombouctduCette affaire eut une
influence déterminante sur la suite de sa carridodfre y conquiert ses galons de lieutenant-
colonel. Il part ensuite pour Madagascar, en jani&0, réeclamé par Gallieni, pour créer le
camp retranché de Diégo-SuaPe@énéral de brigade en 1902, il est alors nomneegiur du
Génie a Paris et recoit sa troisieme étoile en 1905

Lorsqu’il accéde, en 1911, au poste supréme, Jefftepeu connu tant du pays que de
'armée. Dans sedémoires il reconnait lui-méme que rien ne I'a préparésauaer ces
hautes fonctions que le Gouvernement lui confieisMa pour lui «<son énorme puissance de
travail et l'inflexible notion de ses responsaldtt Il a aussi un jugement sar, qui lui permet
de s’entourer d'officiers compétents et dévouéd s choisit en dehors de toute autre
considération. Il se sert d’eux d’abord pour s’éoda sur les questions qu’il connait mal ou
méme qu'il ignore. S'il parle peu par contre il sécouter..»"

De cette riche carriere, rien ne disposait tousefeinouveau chef d’état-major de I'Armeée a

présider aux destinées de I'aéronautique militaiissante.



« Joffre tout seul, trés haut, et sous lui rien qdes subalternes’s
C’est au mois de septembre 1909 que le générald®pdirecteur du Génie au ministére de la
Guerré?, ordonne l'achat pour 'Armée de cing aéroplafealors fragiles rivaux des plus
légers que l'air. On les destine avant tout a dssions d’observation, sans qu’une véritable
doctrine d’emploi ait été encore définie. Un anspiard le général Brun, ministre de la guerre,
choisit de faire participer les aéroplanes aux @ganmanceuvres organisées en Picardie au
mois de septembre 1910. Celles-ci confirment aetat és débuts prometteurs de l'aviation.
Les pilotes s’acquittent avec efficacité des missidemandées : reconnaissance rapprochée,
exploration lointaine et transmission des dépéatmyiées par le commandement. Les
conclusions tirées par I'état-major a la suite @s grandes manceuvres aboutissent a
'adoption de décisions fondamentales : le 23 aetob©10, I'Inspection permanente de
I'aéronautique militaire est créée, placée soutuielle du général Roqués Celui-ci doit
assurer la coordination entre tous les servicdstalilissement central de I'Aérostation
militaire de Chalais-Meudon et le Laboratoire d’awon militaire de Vincennes- dans le but
de favoriser des progrés rapides de I'aéronautique.
Pragmatique, Roques, qui ne désire pas ouvrir atdde doctrine sur I'emploi futur des
aéroplanes, est persuadé que cette derniéere sedang fil du temps, au cours des manceuvres
militaires® Une note de 1910 sur I'aéronautique refléte catt éesprit : «dans la période
d’évolution et de progrés que traversent actuelleni@ science et I'industrie aéronautiques,
il n’est pas possible de fixer pour cette orgarnimatun cadre invariable sans s’exposer a le
voir brisé a bref délai. Il est indispensable auntaire de poursuivre constamment son
adaptation aux circonstances nouvelles qui vienrgese présenter : c’est ce qui a été fait
jusqu'alors et c’est ce qui se fera encore danstite.»™°
Cette période d’expérimentation, tout autant duémgltque des idées, se poursuit durant les
années 1911 et 1912. L’'arrivée de Joffre au posteheéf d’état-major général de 'Armée ne
bouleverse en rien les premiers jalons de la misg@lace de I'aéronautique militaire et
participe au contraire a une clarification des &géer les modalités d’emploi de I'aviation en
temps de guerre. Ainsi, le rapport que lui adrésggnéral Roques le 29 novembre 1911, a la
suite des manceuvres de septerffbeecertainement contribué a renseigner Joffréistérét
de cette nouvelle arme.
Détail trop souvent ignoré, le général Pichot-Dagclpionnier de I'aéronautique militaire,

rappelle dans seRéflexions sur ma vie militaf® qu'il avait fait «une généreuse



distribution...au général Joffre et a son entouragde son premier écriReconnaissances en
aéroplane paru en janvier 1919. Le succés de cet ouvrage conduit le lieutenartio®ic
Duclos, en mars de la méme année, a la sectiomaéique du ministére. C'est a cette
occasion qu’il rencontre le général Joffre en cagmgadu pilote-aviateur Faure Le général
Joffre que je voyais pour la premiere fois nousreposa a tous les deux par la simplicité de
son accueil et l'autorité de ses propos. "Quel lesthef (sous-entendu : de vous deux) ?"
demanda-t-il tout d’abord quand nous lui eimes idéchos noms et qualités ; il eut I'air
d’approuver quand nous lui edmes répondu que nolref était le commandant Guéry,
sapeur comme lui et qu'il connaissait du reste.éSpnous avoir posé quelques questions,
guand il sut que Faure pilotait un monoplan Blériotll nous faut un avion puissant”,
articula-t-il lentement le poing appuyé sur sa twhtt nous comprimes qu’il nous avait tout
dit.*°» Ce récit, en dépit de son caractére anecdotigsierévélateur tout autant de la
personnalité de Joffre que de ses méthodes deiltr®alignons avec Foch qu'il était
«extraordinaire. Sa caractéristique : un jugemenstisar. Mais il ne fait rien par lui-méme.
Il faut qu’on lui propose quelque chose, qu’on fuépare un plan. Il sait faire travailler.
Lui : il pése et il décide... Sur son bureau, & famais rien devant lui : pas une carte, pas un
papier. Il n’écrit pas. Il ne dit pas grand-chodeien ne le fait bouger. A un moment, on

I'appelait "la bouée".?* »

« La guerre je la ferai et je la gagneraf%
A l'automne 1912, de nouvelles grandes manceuviasegs cette fois sous la haute direction
de Joffre, débutent dans le Poitou. L'aviation ytipge avec quarante-huit appareils répartis
en cing escadrilles. De ces manceuvres, Georgesngel, témoin privilégié de cette époque,
a laissé un témoignage trés explicite. Chef dec#idslle n°3, sous les ordres de Gallieni
commandant dparti bleuet qui «croyait sincerement a I'importance du réle de l'aton »,
il précise cependant queles états-majors n’avaient sur ce point gqu’'une doton
verbale...lls dissertaient donc savamment des rdiité6 emplois possibles : aviation
d’artillerie, de reconnaissance, avions de combatjons de bombardement, mais sans
qu'aucun acte ne soit fait pour aider a la réalisat de ces idéeS.»
C’est a la suite de ces manceuvres que le géndfiad dmet un certain nombre de remarques
sur les modalités d’emploi de l'avion dans la gefrrS'il reconnait une incontestable
efficacité de I'aviation dans les reconnaissancgsaade distance, il n’en souligne pas moins

sa faiblesse dans les combats rapprochés ou ledaveste maitresse. De méme, l'altitude,



guand elle dépasse 700 ou 800 metres, devient staak aux observations ; I'avion doit
donc voler a faible hauteur et par la méme se mésig rester tres exposé au feu de I'ennemi.
Les conclusions tirées par le lieutenant-colongieBee, qui commandait I'aviation darti
rouge rejoignent celles de Joffre. En conséquenceppgse le blindage des avions, question
mise a I'ordre du jour dés 1913. Le rapport sun&ériel du 16 avril, signé de Joffre, insiste
sur la nécessité d’apporter aux appareisme& protection, tout au moins rudimentaire, contre
la mousqueterie au moyen d’un blindage inférieumpetant de survoler l'infanterie & 800
metres...Le blindage latéral devrait protéger lesateurs, le moteur...et pouvoir résister au
tir de la balle d’infanterie quand I'avion se troena 500 métres au-dessus des troupes. Un
blindage supérieur léger devrait protéger les mén&dments contre les balles du
shrapnell®® » C’est ainsi que le 6 juin 1914, Joffre se vesraposer plusieurs prototypes
d’appareils blindés. Mais, au-dela des problemebknigues, cet intéressant rapport est déja
une esquisse de l'organisation de l'aviation enperde guerre et préfigure la doctrine
d’emploi mise en place en fin d’'année 1914. Entgiif@st clairement affirmé queles types

d’avions nécessaires a I'Armée sont... I'avion ogsfux reconnaissances a longue pditée

et pouvant étre employé, éventuellement a I'attatpseobjectifs terrestres... I'avion destiné a

lattague des aéronefs...qui doit obligatoiremerdtigfaire aux conditions suivantes

blindage, grande vitesse de translation (120 kilwesgau moins a I'heure), transport d’'un
armement du poids de 75 kg envifém. En outre, Joffre, toujours soucieux d’une pliange
efficacité, ne manque pas d’ajouter qu'importe de traduire ces indications sous forme de
données techniques qui puissent étre communiqueeslitt aux constructeurs a titre de
directives.. En passant avec eux des marchés conditionnel¢eguigarantiront I'achat de
leurs appareils-types a des conditions rémunéras;ion provoquera la concurrence dans les
recherches... On peut compter que les constructaé@senteront leurs appareils-types vers le
mois d’octobre prochain et que le choix définiifirés essais pourra étre fait avant la fin de
lannée... Le programme de 1914 serait alors im@&nent arrété et les
commandes...pourraient étre livrées a partir du srae juillet 1914» Le méme jour, Joffre
signe un texte déterminant qui modifie I'organigatde I'aéronautique militaire mise en place
par la loi du 29 mars 1912. Si, & premiere vuey nie change dans la structure des forces -
groupes, établissements, centres d’aviation - hggsisont désormaisseumises a l'autorité
du général commandant le corps d’armée, ou des aqoeurs de place sur le territoire

desquels elles sont stationné®s.On entrevoit la les prémices du douloureux déppbsant



partisans d’'une aéronautique autonome et défensbume aéronautique, simple outil des
grandes unités terrestres au méme titre qu’unerimtt'artillerie*

Dans le méme temps l'aviation se structure. Ledstitde I'intégrer dans le systéme militaire
francais : des escadrilles de manceuvre sont credes, qu'une commission d’études
aéronautiques. Le 24 janvier 1913, le général doffréside la premiére réunion de la
commission supérieure de I'aéronautique militaiceivellement mise en plac®Celle-ci a
pour but de renseigner le ministre autant sur desstipns techniques - armement,
ameénagement des appareils - que sur I'emploi deatian. Ses attributions comprennent
également I'expérimentation d’engins divers destidé I'attaque d’objectifs terrestres ou
aeériens, ainsi que la destruction de batimentd(as, ponts, hangars a dirigeables). A cet
effet Joffre propose, le 3 mai 1913, la créatiomnd’ commission d’études de l'attaque et de
I'armement des aéronets.

A la suite de ces bouleversements rapides se pogeelstion de 'autonomie de l'aviation.
Joffre tranche le probléme : le 20 novembre 1918, 1Pe direction indépendante, réunissant
aviation et aérostation est constituée, tandid’tngpection permanente disparait.

Si, a la veille de la guerre, 'aéronautique nestibme encore qu’un service, les progrés
réalisés en quelques années n'en ont pas moinmaténses. En dépit des oppositions les
plus nombreuses a son développement, il ne faubylalger que celui-ci a été encouragé par
les milieux les plus élevés de la hiérarchie miktat le général Joffre en est certainement la
personnalité la plus emblématique. Il faut doncdéiruire le mythe selon lequel le haut
commandement aurait été hostile a I'aviation.

Les souvenirs du général Pichot-Duclos confortéatitdnt cette analyse.Rendant les deux
ans et quelques mois qui ont précédé la guerre mondiaen réle a la Section
d’aéronautique, devenue ensuite Direction d’aérditpie du ministére, me mit en rapports
constants avec I'état-major de I'Armée et fréqueanec le cabinet du général en chef ;
attaché a la Direction de toutes les grandes mamesuyue le général Joffre dirigea en 1912
en Poitou, en 1913 vers Toulouse, des grands eesr&ur la carte ou de cadres dont il prit
linitiative, notamment a la manceuvre qui se telam&n Saint-Quentin en 1914, je tirai un
profit considérable de toutes ces convocationavajis ...le loisir d’'observer les grands chefs
et leur entourage ; je sentais que j'étais ausgpgaré que possible a affronter la guerre que
je voyais venir a grands pas et dont I'effort déglgar le général Joffre pour y préparer

I'’Armée me montrait qu'il I'attendait aussi>?



« Que cela vous plaise ou non Joffre est & jamaivainqueur de la Marne 3
Lorsque les hostilités éclatent, les forces engmés dans les deux camps ne regroupent que
guelques centaines d’appareils auxquels il faubiadje plusieurs dizaines de dirigeables.
Utilisé dés les premiers jours pour des missiongedennaissance, I'avion n’a guére de role
offensif, si ce n'est pour des lachés d’explosifsie flechettes en acier sur les troupes en
marche. L'Instruction alors en vigueur, datée du dwil 1914 et signée de Joffre, définit
strictement les opérations dévolues a I'aéronaatiqul’objet est de renseigner le général
commandant en chef sur 'amplitude et le sens dolotgment stratégique adverse...La
reconnaissance des zones de débarquement, prieoigakt aux ailes fournira une premiére
indication sur I'extension du front de I'ennemi.i$&r & son origine, la direction de marche
des colonnes, que déterminera une surveillanceesagé du réseau routier, permettra peu a
peu de fixer I'étendue du déploiement adverse nEldireconnaissance des travaux défensifs,
exécutés a la mobilisation, sur des points parigsl du territoire, fournira une indication
qui permettra, le cas échéant, d’entrevoir les rititens de I'adversaire»® Méme si Joffre
manifeste un grand intérét pour la nouvelle arrheémpose des limites a son action, la
considérant comme une espéce de cavalerie avaangéadtroisiéme dimensidn.
Deux faits témoignent, durant les premieres sersaitveconflit, de I'efficacité de I'aviation
tout autant que de sa nécessité sur le champ dildates aéroplanes du camp retranché de
Paris parviennent a déceler I'infléchissement Vé&st des armées allemandes en marche,
jouant ainsi un role certain dans la manceuvre d&ldane® : «C’est le faisceau de
renseignements partiels rapportés par I'ensemblke eonnaissances aériennes et par les
patrouilles de cavalerie qui a permis a I'état-majde connaitre la situation dans son
ensemble. Mais il est certain que l'aviation, eégplement celle de la Vle armée et du camp
retranché de Paris, a joué un role prépondérant aate occasions’ De méme, le 8
septembre, dans la région de Triaucourt, I'aridlérancaise, aidée par l'aviation dans le
réglage de ses tirs, détruit la moitié des canams cbrps d’armée allemand. Le général Joffre
se montre vivement impressionné, a tel point que ¢leurs plus tard seulement, il rédige une
note qui tire ainsi les conclusions des premieeesasnes de la guerre Ge succeés montre les
résultats que l'infanterie peut et doit obtenirldecollaboration de l'artillerie et de I'aviation
pendant le comba#®® Joffre, qui reste donc avant tout partisan d’utteité collaboration
entre l'aviation et I'artillerie, entrevoit trestta nécessité de développer le champ d’action de
'aéronautique militaire. Le 8 octobre, soit trgisirs aprés la premiéere victoire aérienne de

I'histoire®, le général Joffre n’hésite pas & écrire qliavation continuera & prendre dans



I'avenir par tous les moyens, une part de plus krs intense au combat dans lequel son
action obtiendra non seulement des résultats nmelrimportants, mais exercera sur
'ennemi une trés grande influence morale... Dame armée, un avion a descendu un Aviatik
par le feu de sa mitrailleuse. Enfin, les escadsille bombardement ont pu jeter des bombes
sur une des batteries en action, sur des rassenalismsur des colonnes en marche, sur des
parcs et sur des gares ou avaient lieu des mouusnraportants. Ces résultats montrent que
l'aviation de combat est a méme de rendre les gitaads services et de justifier la confiance
que le commandement place en effé.

S'’il parait indiscutable que le général Joffre am® I'impulsion qui a conduit a la création
d’'une véritable aviation militaire, il convient deuligner I'importance de I'équipe dont il a su
s’entourer pour accomplir cette tache. Comme digait lui-méme : &n grand chef n’a pas
besoin d’étre tres intelligent... Il a bien assezgins intelligents autour de lui. Ce qui lui est
nécessaire, c’est le caractére et le bon seffsDe fait, le « bindme » qu'il allait former avec
le commandant Bares est exemplaire de ses métdedeavail et de I'entiere confiance qu’il
accordait a ses collaborateurs, se réservant @uant'ultime décision.

Le 25 septembre 1914, Barés entre a son état-nejlar,téte du Service aéronautique du
G.Q.G. C'est a cet officier-aviateur dans I'ame egti’ confiée la tache d’organiser et de
coordonner I'aviation militaire dans la gueffeS'il n’est pas le premier & avoir imaginé une
aviation répartie en différentes spécialités - Adavait déja pensé auparavant - il faut lui
reconnaitre le mérite de les avoir effectivemeéées deés le mois de novembre. En effet, une
note fondamentale datée du 10 novembre, trés mwen&@nt rédigée par le commandant Bares,
et signée de Joffre constate en préambule disviation n’est pas seulement, comme on
avait pu le supposer autrefois, un instrument deon@aissance. Elle s’est rendue, sinon
indispensable, du moins extrémement utile pouréage des tirs de lartillerie. Elle a
montré, en outre, que par le lancement de progsxtd explosifs puissants, elle était en
mesure d’agir comme arme offensive, soit pour desioms éloignées, soit en liaison avec les
autres troupes. Enfin, elle a encore le devoir dmirphasser et de détruire les avions
ennemis>>. Le commandant en chef en tire les conclusiongastes : ¢'organisation de
l'aviation aux armées doit dorénavant correspondrees différents roles. Les escadrilles
doivent donc étre spécialiséesAinsi sont nettement distingués trois domainesngloi :
reconnaissances des obijectifs, réglage des tirslldide et photographie du terrain pour les
unités affectées a chaque corps d’armeée ; recaams et bombardement pour les unités

affectées au sein méme des armées ; chasse pdarnegions dotées d’appareils blindés et



armés. En ce sens, on ne peut qu’'adhérer aux pdgpBsitrick Facon soulignant queans
cette appréhension si juste du role que pourraie @&mené a jouer I'avion dans un avenir
proche, le mérite de Joffre est incontestafife

Joffre, dégageant la lecon de tous ces boulevergspr&clame au ministre de la Guerre la
modification du chapitre trois de I'Instruction @812 : «Depuis I'ouverture des hostilités, le
service de I'Aéronautique a subi, par le fait méohe I'expérience des modifications
importantes dans son organisation et son empldngtfuction du 27 novembre 1912 ne
parait plus répondre sur certains points & la sttaa actuelle® » Ainsi sont redéfinies de
maniére plus précise les attributions des chefseatuice aéronautique au G.Q.G. et aux
armées, tandis que disparait la fonction de che3eatvice des reconnaissances aérienne dans

les états-majors d’armées.

« L’Allemagne aurait gagné la guerre si la Franceavait pas eu Joffre ¥
L’aviation de bombardement est organisée la premi@m tant que spécialffé Le 23
novembre 1914, Joffre ordonne la création du pregrieupe de bombardement, le G.B1.
Quelgques semaines plus tard trois autres se aomsti{G.B.2, G.B.3, G.B.4) avec pour
mission d’attaquer le territoire ennemi.
Si au départ ces opérations revétent un caract&xetiahs de représailles, elles se
transforment rapidement en raids de jour visanttt@ingre le potentiel économique de
'adversaire et & impressionner les populationfesyLe commandement francais, avec a sa
téte le général Joffre, inaugure alors le progrardmeestruction systématique des usines de
guerre allemandes, projet étudié des la fin de 191gtavere en effet que la guerre prend
I'allure d’une lutte industrielle avec pour objddé destruction - le 26 mai 1915 - des célebres
usines de la Badische Anilin a Ludwigshafen, quiejst un réle prépondérant dans
'approvisionnement des armées ennemies en explesien gaz asphyxiants. Toutefois, le
mois précédent Joffre n'oublie pas de définir legctes limites auxquelles les groupes de
bombardement doivent se plier : #s1e doivent lancer de projectiles que sur les olfgct
indiqués sur les plans de bombardement arrétédegp@rand Quartier Général. Ces objectifs
sont des établissements d’utilité militaire, negeindistincts des agglomérations civiles qui
ne doivent jamais étre atteintes.Il précise par ailleurs que sk les circonstances
atmosphériques (vent, brume, nuages, etc...) ourédents de marche ne permettent pas
d’arriver sur I'objectif ou de tirer dans de bonnesenditions, les équipages ne devront se

délester des projectiles que sur d’autres objedigfarant au plan de bombardement, ou sur
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des troupes ennemies suffisamment éloignées diignes.*® » Soulignons en outre que ce
n'est qu’'a la suite de multiples bombardementsvadleds sur plusieurs grandes villes et de
'attaque de Paris par des Zeppelins au mois de pnae Joffre se résoud a ordonner le 15
juin suivant, un raid psychologique sur Karlsruhecasionnant de nombreuses victimes
civiles.

Autre élément qu’il ne faudrait pas sous-estimeffrd reste avant tout marqué par des
conceptions liées a son arme d’origine, le Gériien& craint pas d’écrire le 8 juin 1915 qu'il
faut considérer kaviation de bombardement comme un des moyengialanécessaire au
commandemertft», il convient de ne pas le confondre avec urifénaire de I'arme aérienne.

Il envisage en effet I'aviation de bombardement omrun outil d’appoint aux manoeuvres
terrestres dont la mission essentielle est dangremier temps I'encagement du champ de
bataille : «’aviation...agira sur les voies ferrées et sur ligne de combat. Elle devra
s’efforcer de géner le fonctionnement des gare®itaptes et des bifurcations encerclant le
champ de bataille» Toutefois, la spécificité de I'arme aérienneluieechappe pas. Pour lui,
elle est un moyen sans équivalent pour tenter dmegala guerre alors que les armées
s’enterrent derriere les lignes de frontliayiation est le seul moyen qui permette d’opérer
sur le territoire occupé par I'ennemi et il est e8saire de lui donner le développement le
plus considérable. On ne pourra en effet, obterer rdsultats que par des expéditions
fréquentes renouvelées sur un méme point.

Détail qui préterait a sourire pour qui ne conmditpas le personnage, Joffre semble
véritablement obnubilé par l'idée davion puissant» Le général Pichot-Duclos avait été déja
frappé par cette remarque lors de sa premiére mérec@vec le commandant en chief
expression que nous retrouvons mentionnée telléil wonducteur dans la note du 8 juin
1915. Une fois encore Joffre répeteles constructeurs d’aviation devront réaliser «des
appareils puissants indispensables au bombardemddétte idée est par ailleurs clairement
exposee dans le dernier paragraphe de cette mémdonsqu’il précise : # est inutile de
faire convoyer les groupes par des avions de chd'ssetype spécial. Il y a en effet intérét a
ce gue chaque avion obligé de quitter le grouper pme raison quelconque, puisse soutenir
seul toutes les chances d’'un combat aérien et@ndas garde sa liberté de manoeuvre vis-a-
vis d'un avion ennem# Mais ne nous y trompons pas, Joffre reste awaitun homme de
terrain, dont le pragmatisme dicte la pensée. Aesidifficultés rencontrées des I'été 1915
par les groupes de bombardements face a aux chasdiemands le conduisent a réviser ses

conceptions. Le 9 septembre, il écrit qi'ey a intérét a limiter les expéditions de
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bombardement sur les gares au cas ou on veut empéeh transports ou encore lorsque des
agglomérations de matériel y sont signalées ou rvBss...Mais hors de ces cas, ces
opérations ne valent pas I'expédition eu égardsiaagnvénients qu’elles présentent d’autre
par>?» Enfin, le 14, il ajoute que ces opérations, ainsi que toutes celles de champ de
bataille doivent se combiner avec des opérationst@desse ou tout au moins de protection de
I'aviation par l'artillerie.>® »

Ainsi, vers la fin de I'année 1915, le climat sembles plus favorables pour I'aviation. Le
commandant en chef - nous l'avons largement soéligrdonne le ton en défendant et
soutenant activement le développement de la nanegthe. Les politiques ne sont pas en

reste : René Besnard est nommé sous-secrétaiag a'Baéronautique le 14 septembre.

« Vous avez peur qu'il parle ? Il n’y a qu’a lui ntge un baton dans la gueule..>$
L’année 1916 se caractérise par une phase de nésajan de I'aviation de bombardement.
Joffre, dans une note du 22 janvier, demande ques «groupes d’escadrilles de
bombardement qui dépendaient jusqu’ici directendenCommandant en chégsoient] mis a
la disposition des Commandants de Groupe d’ArméeBorénavant, chaque groupe
d’Armées doit établir un plan de bombardement camapb «des missions permanentes telles
gue la destruction de gares importantes, de nceadgoiks ferrées, d'usines ou de champs
d’aviation repérés. Des missions en liaison avex dpérations envisagées sur le front de
chaque groupe d’Armées, visant particulierementctaamunications et les établissements de
'ennemi en arriere et a proximité du champ de bktalLa riposte sur des villes allemandes
aux bombardements de toute nature effectués pandimi contre les villes francaise¥.Si
Joffre insiste sur laviation du champ de batailles raids comme le bombardement
stratégique ne sont pas définitivement abandorBigsmois plus tard, il précise dans une
nouvelle note : <ertains objectifs peuvent paraitre encore trop igdés pour un
bombardement immédiatement réalisable. Cependast dibivent étre envisagés deés
maintenant. Les localités trés éloignées ont unpoitance trées grande au point de vue
moral ; au fur et a mesure des progrés de l'indigstirsera possible de les réaliser, d’abord
par avions isolés, puis par group¥.

Toutefois, les pertes enregistrées au cours ddgesatiurnes contraignent Joffre et ses
collaborateurs a s'orienter vers des attaques de etua mettre au point des méthodes
adaptées. Cette reconversion bénéficie du fait qertain nombre d’équipages se sont

entrainés aux vols de nuit depuis février 1915.sAirdes la bataille de Verdun, les
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bombardiers attaquent les lignes de chemin de lésr, concentrations de troupes, les
cantonnements et bivouacs de méme que les dépaismBons. Ces missions s’intensifient,
guelques mois plus tard, pendant la bataille d@diamme ou les terrains d’aviation ennemie
sont systématiquement recherchés. Les objectitssindls ne sont pas oubliés tant en Alsace-
Lorraine, Luxembourg, Belgique, qu’en Allemagne.

Mais Verdun marque avant tout la naissance dedasegh Sur les conseils de Bares, en accord
avec le général Joffre, la premiére tache a lagwidittelle le général Pétain lorsqu’il prend le
commandement de la®larmée, concerne I'engagement de moyens de chagsetamts.
Joffre et Pétain décident alors de confier, le @&iér 1916, le commandement de toute
I'aviation de combat & Verdun a Charles de Rosef ¢t I'aéronautique de la™drméé’. Or,

des le 18 janvier 1916, Joffre prend consciencla eécessité de regrouper des escadrilles de
chasse afin d’obtenir une supériorité aérienne inconteséatdans les zones d’attaqeteet
prévoit également de coordonner les moyens de skfeontre I'aviation allemande en
placant sous les ordres des chefs de Service Adéiiqna d’Armée les batteries spéciales de
canons contre avions et les postes de Juet.

Ainsi Joffre a-t-il pressenti la nécessité de cbmst de grandes formations de chasseurs un
mois avant la bataille de Verdun. Or, jusqu’icipldorité avait été donnée a I'observation et
au bombardement, la chasse restant cantonnée darideude protection immédiate. Cette
dispersion niait I'effet de masse nécessaire a #trive du ciel. L'application la plus
frappante de ces enseignements se traduit dans@dsodes d’engagement de l'aviation
francaise lors de I'offensive sur la Somme (juillét6).

Tirant les lecons de Verdun et de la Somme, Jaifée, le 10 octobre 1916, les premiers
groupes de combat (appelés aussi «groupes deeckas€eux-ci réunissent plusieurs
escadrilles sous un méme commandement afin d’ohteneffet de masse :I'expérience a
montré qu’il était nécessaire pour lutter dans aeibes conditions contre I'aviation ennemie,
de disposer dans les secteurs actifs, d’escadrifladiculierement entrainées au combat
aérien, réunies en groupe agissant sous les ord@s méme chef. Il sera constitué, dans ce
but, quatre Groupes d’Escadrilles de Combat ou "&RES DE COMBAT.% Le général
commandant en chefles met a la disposition des Armées ou Groupesnaéés» au gré des
circonstances. La cohésion du groupe, élément tsisele son efficacité au combat, est
soulignée par Joffre qui écrit :les escadrilles d'un groupe de combat stationrenjours

groupées sur le méme terraih Il définit leurs missions par ordre décroissgmpriorité, en
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insistant particulierement sur le rble offensifl@d&ion, la reconnaissance n’apparaissant que
dans les ultimes exigences. Que de chemin parctpuis aolt 1914 !

Et pourtant, le 28 décembre 1916, a neuf heuresatin, le général Joffre quitte le G.Q.G. de
Chantilly pour ne plus y revenir. La veille est ypde décret qui lui confere la dignité de
maréchal de France, restée sans titulaire dep@is. I®ffre sait depuis le 26 décembre, jour
ou il a offert sa démission au président du con8ei$tide Briand, que ses adversaires
politiques ont emporté la victoire dans I'apre dutfui les opposait depuis la fin de I'année
1915. Jean de Pierrefeu, témoin privilégié de tes événements, rapporte qu’alorsla «
campagne menée contre le général Joffre et le G.Qa6Gcertains parlementaires, se faisait
plus agressive. Si ignorant que je pouvais I'éteecgs raisons d’inquiétude, je ne fus pas
long & m'apercevoir que l'on vivait a Chantilly da#iirritation et comme en état d’alerte
perpétuelle. Plusieurs fois j'entendis murmurer deegénéral Joffre allait a Paris pour se
défendre contre les attaques dont il était I'olgepour résister aux empiétements du pouvoir
civil...Au retour du général en chef, on chuchotpitil avait encore capitulé devant la cabale
du Parlement et de la Commission de I’Armée du S@n&lemenceau, Doumer et Jeanneney
livraient contre lui un rude combat. On disait duse laissait entamer peu a peu, qu'’il ne
savait pas résister aux parlementaires...Un complotganisait autour de lui. Ses officiers
d’ordonnance diment stylés par leurs camaradedjtprent des promenades qu’ils faisaient
en sa compagnie pour éveiller son attention sur desmigers de céder trop de ses
prérogatives...Le généralissime aux premiers matgoyait promener l'indiscret "Vous,
foutez-moi la paix,” disait-il d’un ton bourru. Maiassez souvent, les arguments portaient : il
faisait rédiger une lettre dans laquelle il soulgvde nouvelles objections pour ne pas
accepter ce qu'il avait virtuellement promis...Gatipjeu de résistances n’échappait pas aux
ennemis de Paris®.»

Le nouveau Maréchal dut attendre trois mois et damemise de son baton, le 13 avril 1917,
dans le cabinet du président de la République éepce du ministre de la guerre, le général
Lyautey, sans la moindre section pour lui rendsenienneurs.

Du jour ou le maréchal quitta son poste a la téseaimeées il a, semble-t-il, cessé d’accorder
tout intérét a I'aviation. Plus encore, son actians ce domaine a été occultée tant par lui que
par ses nombreux biographes au profit d’autresopesdités telles que le général Bares, qui,
par un juste retour des choses, fut un des ranendre hommage a Joffre le « Pere de

I'aviation. »
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Joseph Joffre
Les grandes dates de sa carriere

- Né le 12 janvier 1852 a Rivesaltes, dans lesriég® catalanes. Fils d’'un petit propriétaire
viticulteur, il fait de brillantes études et prép&école polytechnique ou il entre benjamin de
sa promaotion.

- Lieutenant, puis capitaine ad' hénie a Versailles, il prend part a la reconsionctie
I'enceinte fortifiée de Paris.

- Prématurément veuf, il part en Extréme-Orienbrntose en 1885, puis chef du génie a
Hanoi.

- Retour & Paris en 1889, ou il est chargé desabrifortifications a I'Ecole d’Application de
Fontainebleau.

- Puis départ pour le Soudan en 1892. Chargé agdla construction de voies ferrées, il est
amené a participer a la prise de Tombouctou.

- Revenu en France, Joffre est nommé lieutenaoiebken 1894, puis colonel en 1897.

- Il part pour Madagascar en janvier 1900, réclgaeGallieni, pour créer le camp retranché
de Diégo-Suarez.

- Géneéral de brigade en 1902, il est nommeé directaugénie a Paris et recgoit sa troisieme
étoile en 1905.

- Membre du Conseil supérieur de la guerre en 19#0, devient vice-président en 1911. La
méme anneée, il recoit le poste de chef d’état-nggoeral.

- Auteur d’'un plan de mobilisation (Plan XVII), Ja&f s’attache essentiellement a réorganiser
'armée.

- Le 2 ao(t 1914 la guerre éclate. Le 6 septentbaariporte la victoire de la Marne, sauvant
ainsi Paris.

- En 1916, les résultats de I'offensive de la Sonayant été jugés insuffisants, Joffre est
remplacé par Nivelle en décembre. Il est cepenglant a la dignité de maréchal de France le
27 du méme mois.

- En 1917, il se rend avec Viviani une mission &iiats-Unis pour préparer leur entrée dans
la guerre.

- Aprés la guerre, il est élu a I'Académie franeagt effectue de nombreuses missions de
prestige a I'étranger. Il commence la rédactionsdse “Miémoires» qui ne seront publiées
gu’apres sa mort.

- Il décéde a Paris le 3 janvier 1931.

! Entretien radiodiffusé du général Barés aprésiaige de la médaille militaire & ce dernier le dvjer 1937
au Bourget. Fonds privés, faceHistoire Orale SHAA

2 Mémoires du Maréchal Joffre (1910-191%mes 1 et 2, Paris, 1932, Plon, 493 et 469 pdgesnaréchal
n'accorde quelques lignes a l'aviation dans le peertome, page 331, :.«dans la région de Chimay une
reconnaissance aérienne avait signalé, dans I'apnédi de la veille, des mouvements de colonnes tmaic
vers le sud, ainsi que de gros rassemblementsldaggion de Chimay et de Rocrei.

3 Journal de marche de Joffre (1916-192¢cennes, 1990, SHAT, 331 pages. Consulter spoa® précis les
pages 21, 23, 124, 150, 158, 166.

* Des nombreux ouvrages et articles consacréedra, Jobus ne citerons que quelques titres : liertenolonel
Emile Mayer,Trois maréchaux : Joffre, Foch et Galliefaris, 1928, Gallimard élos chefs de 191&aris,
Stock, 1930, 317 pages ; général R. Alexandrec Joffre d’Agadir a VerdurRaris, 1932, Berger-Levrault,
254 pages ; lieutenant-colonel d’Esclaibes, « @offiRevue militaire d’informationn°188, 10 février 1952,
p. 17-20 ; général Desmazedffre ou la victoire du caractéreRaris, 1955, Nouvelles Editions Latines,
255 pages ; Pierre Varillodpffre, Paris, 1956, Fayard02 pages ; Francois Tesseyre, « Joffrdistoria 20°
siecle n°116, février 1970, p. 533-539 ; « Dossier dofffRevue Historique des Arméesars 1984 ; Maurice
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